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Cagetto: Licenziamento treni con segnale
‘ d4i partenzas comune o pil binsri,

1. FREMESSA

fAllo scopo di estendere la possibilith del licenziamento
dei treni da parte del capotreno anche nei  casi di

. seqnali i partenza comumni 2 pit bhinari, 151
C stabiliscono, in deroga alle norme vigenti, le
disposizioni di sequito viportate, che, dopo un  periodo
di  sperimentazione, Yerranno inserite Tl testi
reqgolamentari,
<o DISFOSIZIONI IMPIANTISTICHE
2.1 Inm riferimento all’art, $52/3 RS, le segnalazioni fornite

dai segnali bassi luminosi po%fono esceve le sequenti:

FERMATA: tanto di giorne oche 4i notte, due luci
bisanche in linea orizzontale;

LIBERO FASSAGGIO: tanto 4i giorno che d4i notte, due luei
bisnche in linea verticale fisce o

- : lampeqggianti,




La segnalazione “dues luei bhianche lampeggianti in

. verticale" fornita dal seqnale basco ha significato per
L, i coli treni in partenza ed indica che 11 segnale di
comune a pil binari & disposto a via libera per

partenzs
eyl & riferito il

1’itinerario relativo al binario
seqnale basso nedesino,

. .
5 noIn riferimento 211’ art., 5171 RS, i seqnali che comnandano
1a partenza da pil hinari possonc egsgsere  integrati
oltre che con seanali swssidiarvi  di partenza o woﬂ
aneche con appositi segnali denominati

vindicotori bassi di partenza®. :
31i indicatori bassi di partenza sono costituiti da  due
luci bisnche lampeoggianti abbinate verticalmente, poste
ey apposito basamento. :
Detti seqnali  hanmo eignificato per 1 soli  treni  in
partenza e le loro luczi, normalnente spente, quando <ono
necese indiczono che il segnale di pavtenza comune o pii
: binari & disposto a via libera per 17itinerario relatiwvo
( 2l binario oui & riferito 1’'indicatore basso di

. partenza.

2.3 6in il segnale basso lumineso, atto a fornive la

| segnalazione delle due lueci bianche verticali.

' lampegqianti, sia 1’indicatore basso di partenza devono
ecsere:

- distinti per bimario;
- posti alla sinistra del binario <ul comandano;

- possibilmente, ubicati in corrispondenza della
traversa linite,
2.4 In particolari situazioni, previsa asutorizzazione dei

- Dipartimenti Froduzione e Fotenziamento e Sviluppo il
. . . e s

(~ seqnale basso lampegaisnte o 1’ indicatore basso 43

partenza pud essere preceduto  da  un  altro di  tali

ceqnali .

2, DISFOSIZIONI NORMATIVE

%.3 In riferimento 2l)’art., 6/8 RCT (e corrispondente ort,
19/3 1.F.C.L.), nelle stazioni presenziate da dirigente
novimerto 1) licenzizmento dei treni  pubd cesere
effettuato dal capotreno (o dal macchinista, nei treni
senza capotreno) anche dai binari  muniti 4i segnale di
partenza comune ad altri binari, purchi i verifichino
tutte le sequenti condizioni:

(* - i1 binario da cui avviene la partenza sia munito di
seqgnale basso luminoso O indicatore bacso di partenza
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distinti;

= il segnale Jdi partenza i dispongs o vin libera e le
due luei verticali del segnale basso o dell’indicatore
baseso di partenza formniscanoe 1’ aspetto lampeggisnte;

louci verticali  del

~ 1’aspetto lampeggiante delle due
partenza  sia

seqnale basso o dell’ indicatore basso di
d’impiante s<ubordinato alla 41Cp0f1:10n» a via lihera
del seqnale di partenza; .

~ seiano soddicfatte, £amlvo cupanto etabilito nel
successivo capoverso, le altre condizioni di cui =i
predetti artiecoli, in gquanto non  in contrasto con  le
presenti disposizioni.

zioni individuszste dagli Uffici

ssati, il licenziamento dei treni
pud essere affidato al :apoireno anche se non  esistono
collegamenti di sicuresss che vincolinoe tutto
Vitinerario 4di partenza, o condizione ohe il comando
per 1’aspetto lampegqgiante delle due luci verticali del
ceqnale basco o dell’indicatore basso di partenza sia
affidato direttamente al D.M..

In determinate stas
Compartimentali intere

Nei «casi  in oui sono wvisibili solo le due luci
verticali del segnale basso o dell’indicatore basso di
parten=za e non anche 11 seanzle di partenza, il  treno
pud essere ugualmente licenziato dal capotreno (oppure
dal macchinista, nei treni senza capotreno), purchée  le
luci suddette forniscano 1’ aspetto lampeggiante,

In riferimento 211’ art.6/8 ter R.C.T., (e corvispondente
art, 19/3 aquater IFCL), i1 D.M., deve intervenire
direttamente per licenzizre 11 treno, previe intese
verbali <ol capotreno ed il macchinieta, nei sequenti

cned

) qualora, in relazione al posto ooccupato dal
capotreno, il licenziamento da parte 4di tale aaertp
oeen risultare difficoltoso 2 fini ella

tenpestiva partenza del treno;

b)Y quzloras,nei treni senza  capotreno, il personale  di
macchina, stando suwlla  lozomotiva , non sia in
condizione di  accertare 1’aspetto delle due luci
verticall del segnale basso o dell’ indicatore hasso
di partenza relativo al binavio interessato.

Resta wvalido 1’obbligo del D.M., di intervenire
direttamente per licenzizre i) treno, previa consegna
di apposita prescrizione nei caci stabiliti  dall’art,
678 bis RCT (e corvicpondente avt, 19/3 ter IFCL) .,




In riferimento agli artt. 19/5% IFCL ed 8/3 IFST, per i
binari comandati da seanale Jdi partenza conune,
integrato da seqnale basco lampegaiante o da indicsatore
basso di partenza, devono eesere nsservate le segquenti
disposizioni .

)

k)

Mancats visibilith del solo seqnale di partenza,

Nesszun  svviso deve essere dato dall’ agente oche
licenzia i)  tveno (D.M. o capoltveno)  al  p.d. m.,
qualora quest’ultine possa rilevare jl zegnale haseo
lampegaizsnte o 1’ indicatore baseo  di partenza
relativi 51 binarie d4i partenza intﬁvnffato.

In tale caso, il p.dom., dopo  aveid Lato, & tenuto ad
accertare l'effettivno del seaqnale di

partenza,

Mancats visibhilits sin del seqnale di partenza sia
del seqnale basco lampeggiante o dell’indicatore
basso di partenza,

Se il treno deve ecssere licenzisto dal D. M., questi,
prima del licenziamento, deve confermare vwrb:lmﬁnte
al p.d.m. la disposizione 2 via libers del segnale
di partenza.

e il treno deve essere Jicenzianto dal capotvreno,
questi, prima del lice enziamento, deve confermare
verbalmente 21 p.d.m. che i1l seqnale basso O
1’indicatore bascso di partenza forniscono 1’ aspetto
lanpeggiante.

Nei casi di cui al presente comma b) .

= 1l p.d.m. & tenuto ad accertare dopo  avviato,
1’effettivo aespetto del seqgnale HJ partenza; se 1z
locomotiva i trova oltre il seqnale di partenza,
il padom deve conciderare a  wvia impedita
1’ eventuale avvico accoppiato;

— i tveni cenzzm  capobreno  devono BESETE  cemnpre
licenziati 4al D.#M. ‘

Mancata visihilits del 0l o ceqnnle basso

lampeggiante o dell’indicatore baseo di partenza,

Il capotveno, prims di  licenzisre il treno, deve

confermare al p.d'm. che il segnale basso o
l1'indicatore basso di partenza relativo 2l binario
di partenza interessato forniscono 1’ aspetto

lampeggiante, _ - .
Tale conferma non occorre aqualora il treno venga
]1wen iato dal D.M..

Ne ) s0 di cul 2l presente comma <), i treni senza
P?potrono devono essere semnpre lannzxwtl dal D.M..




3.6 FRimangono wvalide le rnorme vigenti in  quanto non
modificate dalle presenti disposizioni,

-

4. CRITERI DI AFFLTCAZIONE
Le disposizioni in questione potranmo ecsere applicate
a) - npelle stazioni dotate d4i fasei 4i binari 'eomandatj
da  seonale di  partenza commne e ceryviti ax
dirigenti esterni licenziatori, in oyl i1
proveedimento risulls utile per il consequinento dj
economie di personale;
- nelle staziconi dotate di segnali dj pavrtenza comuns
a pil binari, in cui & ipotizzabile i1l servizio con
(’ il solo D.M. ed i casi  4di licenziamento trenj ds
parte del D.M., sono frequenti.

I eviteri per 1'iundividuazione delle stoazioni suddette e
{per 1 relativi interventi tecnologici  sono indicati
nella nota
S IT/R/700060 del 9,1.90 dei Direttori dei  Dipartimenti

!Froduzione e Fotenziamento e Sviluppo.

b)Y = in tutte 1le altre stazioni  in ecui 1’applicazione
del provvedimento pudo condurre ad un significative
snellimento del servizio.

Frioritariamente, i dovrd intervenire negli  impiasmti
del agruppe 2), secondo e indicarioni temporali e
finanziasrie contenute nells nota S IT/G.C/000007 del

2.11.89 del Direttore Gensrale.
Suecessivanente, si potrd intervenire negli dimpianti del
gruppo b)), attingendo, eventualmente, anche a conti

(' annuali 4di bilancio.

. CONCLUSIONI

.1 Gli Uffici Froduzione restano incaricati di-

= aggiornare il Quadro "Ordine 4di partenza dato dal

capotreno” dei F.0., epecificando i ‘binari  con -

segnale di partenza comune;

- emanare le necessarie norme di dettaglio;

- informare il personale dell’ esercirio interessato,
- . . . . . "o A ’
impartendo  apposite disposizioni s distribuire gz
aiascun agente; _

F.RI/R/00044 - F.RI/S5/03 - 5. IT/1 -




6 mesi dall’inizio

- relazionare, entro
dell’ esperimento, circa 1'esito dello stesso e . le

economie di personale conseguite.

Le presenti disposizioni
partire dal 1°,7.1990.

dovranno entrare in vigore a

13 ol
ot wl

Fregasi confermare. _ _
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