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DIRETTRICE  BOLOGNA-FIRENZE-ROMA (LINEE DD, LINEE
LL CON PA, TRATTI DI INTERCONNESSIONE)

FINALITA'

Al fine di ridurre le soggezioni alla circolazione nel <aso
di richiesta di locomotiva d4di  soccorso, sono state
predisposte, ad integrazione e in deroga alla:normativa
vigente, le rnorme di seqguito riportate che dovranno
essere adottate in via sperimentale sulla direttrice
RPologna-Firenze-Roma

DISPOSIZIONI TECNICHE E NORMATIVE

Preavviso di soccorso

Al wverificarsi 4i  avarie, ohe lascino presumere la
necessith d4i  dover richiedere la locomotiva di soccorso,
il macchinista deve, se facilmente possibile (telefono
forra-treno, altri mezzi di comunicazione  ecc,,), darne
immediato preavvizo  verbale al pCo, aiille linee
telecomandate, = al DM o DC sulle altre linee, fornendo le
informazioni disponibili.

L' operatore che riceve tale comunicazione deve adottare
le stesse iniziative previste in caso d4i ricevimento di
una  richiesta di soccorso {(awVisi, individuazione e
predisposizione  del mezzo di soccorso, ece,), fatta
eccerione per l'inoltro del soccorso, che invece deve essere
effettuato solo dopo che & stata  avanzata la relativa
richiesta soritta,

Richiesta effettiva di soccorso
La richiesta di soccorso deve sssere inoltrata al DCO, sulle

linee telecomandate, e al DM della stazione limitrofa, sulle
linee a dirigenza locale; resta inteso che dovranno essere
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Ripresa della marcia
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