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FINALITA

Nel Regolamento sui Segnalii sono stabiliti 1 casi in cui si deve ricorrere
arl'uso dei petardi, l1e loro modaiita di collocazione e in particolare le
norme di comportamento a cul deve attenersi il personale dei treni.

Come noto, ai petardi in generaie deve farsi ricorso, in condizioni di
visibilita ridotta, in precedenza sia di segnali fissi (segnali di avviso,
segnali di 17 categoria, segnali di 27 categoria), éia di segnali a mano
(segnali di attenzione, di avviso di rallentamento, di avviso di fermata
notificata), secondo gquanto stabilito dall'art. 64/1 R.S.

E' inoltre previsto l1'uso dei petardi, a prescindere dalle condizioni di
visibilita, come sussidic in altri vari casi particolari (segnale di
arresto per notifica di fermata improvvisa; protezione coda treno in caso
di richiesta soccorso; protezione seconda parte treno spezzato in linea;
ecc.).

All'uso dei petardi non si deve ricorrere se 1 segnali che dovrebbero
essere sussidiati vengono fatti precedere da tavole di orientamento di
vario tipo (art. 65 R.S.).

I petardi comportano sensibili oneri organizzativi (approvvigionamento,
custodia, distruzione, ecc.), risultano essere di fatto scarsamente
utilizzati, onerosa & la loro appiicazione.

Cid premesso, nel quadro delle iniziative tese ad un ammodernamento della
regolamentazione d'esercizio, si forniscono di seguito le disposizioni atte
a pervenire alla graduale e completa eliminazione dei petardi, in attesa
dell'adeguamento dei testi regolamentari.

Con l'occaslione, vengono anche stabilite nuove procedure per la protezione
del treni in linea, tendenti a rendere le operazioni piQ aderenti alla

pratica dell'esercizio,

Queste disposizionl rilentrano nel Progetto "REGOLAMENTI 2000".
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1. DISPOSIZIONI IMPIANTISTICHE

Sui tratti di linea in cui la nebbia nocn & considerata fenomeno

eccezionale, anche limitatamente a determinati pericdi dell'anno:

a) 1 segnali di cui alle lettere a), b) e c¢) desll'art. 64/1 R.S. dovranno,
salve l'eccezicne di cui al successive capoverso, essere  sempre
przceduti da tavcle di crientamesnte ¢ di tipe ncrmale ¢ di  tipo
distanzicmetricce rifrangenti ¢ di tipc distanzicmetrice ad alto pctere
rifrangente, seccndo quantce specificatamente previsto dall'art. 65 R.S.
Nelle stazicni, le tavele di orientamento pecssono essere cmesse in
precadenza ail sesgnali di partenza con avvisc accoppiato, quando i treni
vi hanno generalmente fermata cppure in difficoltose situazioni
d'impianto (grandi stazioniecc.).

Le tavole distanziometriche devcno essere installate secondo quanto
disposto dalla Circclare del Servizic I.E. N° IE/5212/DV/11406 del

7/3/1983 (Allegato 1).

b) I segnali di cui alla lettera d) dell'art. 64/1 RS (avviso di
rallentamento e avvisc di fermata notificata) dovranne sempre essere
preceduti dalle tavole di orientamentc di cui all'art. 65/4 RS, nei
periodi in cui la nebbia ncn é cconsiderata fsnomeno eccezionale.

Le tavole distanziometriche devcno essere installate secondoc quante
disposto dalla Circolare ES.C/P.400.2 -~ ES.C/R.02 - ES.I/W.2

del1'11/05/1992 (Allegatc 2).
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2.

DISPOSIZIONI NORMATIVE

2.1 Treni fermi in linea

b)

a) Protezione ordinaria nsi sesgusnti casi:

- Trenc fermo ad un segnale fisso o in piena lin=a (art. 35/3 RS)

- Parte di treno rimasta in linsa in caso di dimezzamento (art. 35/5

- Partz di treno rimasta in linea in caso di sp=2zzamento, con accordi

presi con il personales del trezno della prima parte (art. 35/6 RS)

La protezione, quando & prescritta, deve essere effettuata
d'iniziativa del capotreno, provvedendo, personalmente o per mezzo di
altro agente del treno, sia all'esposizione del segnale di arresto,
sia al presenziamento dsl ssgnale medesimo, sescondo le modalita
stabilite dall'art. 35 RS.

I1 presenziamento pud essers omesso se, per urgenti motivi di

sicurezza, la presenza del personale & pil utile altrove.

Richiesta di soccorso (art. 35/2 RS)

Dovendo richiedere soccorse, la richiesta deve essere effettuata
direttamente dal macchinista previe intese con il capotreno chs,
all'occorrenza, deve comunicars il peso del treno.

Nei treni con un solo agente di macchina e privi di telefono
terra-treno, il macchinista potra avvalersi del capotreno per 1la

trasmissione delle notizie necessarie.

-4 -
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Per la proteszione dsl treno vals, ovviamente, quanto stabilito nel

precedente punto a).

2.2 Situazioni d'emergenza

a) Ordine di fermata improvvisa (art. 27 RS)

- Rilsvando la necessita di arrsstare un treno in linea per improvvisi =d

urgenti motivi di sicurezza (ostacoli o altre esveniznzs), il personale
dovra adoperarsi nella manisra pil soli=scita e tempestiva, in relazione

alle circostanze =2d alle possibilita pratiche pressnti al momznto.

- A tale proposite, 1l personale potra provvedere mediants avvisi (a
localita di servizio, posti di linsa, treni ecc.), esposizione di
segnali di arresto a mano, manovra © uso di dispositivi idonei allo
scopo (manovra di segnali fissi, applicazione del dispositivo portatile
per l'occupazione di c¢.d.b., ecc.), & quant'altro possa ritenersi utile
nella circostanza.

I provvedimenti d'emergenza devono essers attuati immediatamente e, non
potendo acquisire rapide informazioni sulla circolazione,
prioritariamente per il lato (o i 1lati) da cui possono giungere
normalmente 1 treni e per tutti 1 binari <che siano interessati

dall'ostacolo improvviso.

- Il personales in possesso di torce da szgnalazione a fiamma rossa deve
farne uso quando ritenuto pid efficace, considerata la loro maggiore
luminositd rispetto ai normali ssgnali di arresto (bandiera o fanale),

ma tenendo anche conto della loro limitata durata.

- Sulle linee con BA, il personale dotato di dispositivi portatili deve

b4
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sempre provveders prima con i medesimi = subito dopo ricorrere ad altri

mezzi.

- Quando ricorrz al szgnals d'arrssto, il personals dzve ssporlo andando
il pil sollecitamente possibile dalla parte dell'arrivo del treno, fino
a portare il segnales possibilmente alla distanza di 1200 metri (1500
metri se trattasi di abbassamznto archetti non notificato).
Trattandosi di ostacolo sul binario, il sesgnales d'arrssto dovra esszre
szmpre posto anche in corrispondsnza deilo stesso.
I segnali d'arrssto vanno posti szcondo gli schemi previsti dall'art.

27/6 RS.

- Rilevando segnali di arresto a mano o l'accensions di torce da
segnalazione a fiamma rossa, il personale deve adottare le misure pit
tempestive ed opportune per provvedere all'arrssto dei +treni che
possono dirigersi verso il punto interessato.

I1 macchinista che rilevi direttamente un qualsiasi segnale di fermata
improvvisa deve provvedere, con tutti i mezzi disponibili, a fermare
subito il treno e possibilmente prima dzl segnale d'arresto.

Dopc 1l'arresto, 11 macchinista dovra attenersi allzs indicazioni

dell'agente che ha esposto il segnale.
- In presenza di collegamento teslefonico terra-treno, i cui dispositivi
siano dotati di segnale di prudenza generalizzata, valgono le

specifiche norme presviste al riguardo.

b) Spezzamento di un treno in linea, ssnza accordi presi con il

personale del treno della prima parte (art. 35/6 RS)

Abbassamesnto archetti non notificato ai treni (art. 73/3 RS)

T 644
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La protzzione della secenda partz del treno spezzato in linea o di un
tratto soggetto ad abbassamento archetti dovra essere fatta
immediatamente con le modalitd di cui a2 praczdents p. 2.2 a).

Le procedure di cui al precedente p.2.2 a) dsvono 2sszre adottate anchs
in tutti gli altri casi in cui la normativa vigents richieds
esplicitamente 1la protezione rispetto a ostacoli improvvisi o a

situazioni d'emergenza in linza.

Segnali di avviso di rallentamento e di fermata notificata non

sussidiati da tavole di orientamento

L'eventuals notifica al p.d.m. di segnali di avviso di rallentamento e
di fermata notificata non sussidiati, quando previsto, da tavole di
orientamento deve essere limitata esclusivamente a situazioni
improvvise e la mancanza delle tavole di orientamento deve essere
Circoscritta al tempo strettamente nescsssario per la loro posa in
opera.

Ricevendo la predetta notifica, il p.d.m., in presenza di nebbia,
regolerd la marcia del treno in modo da rispettare ugualmente i segnali

incontrati.

Tratti di linea e periodi in cui la nebbia & fenomeno eccezionale

(art.64/10 RS)

In tali situazioni, in caso di nebbia, il p.d.m. deve regolare 1la

marcia del treno in modo da rispettare ugualmente i segnali incontrati.

Situazione transitoria

In attesa della completa installazione dslls tavole di cui al p. 1,

e
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continuerda l'impisgo dei petardi e il p.d.m., sentendonz lo scoppio,

dovra continuare a ragolarsi szcondo l2 norme ancora vigesnti.

3. DISPOSIZIONI ATTUATIVE

3.1 Le disposizioni impiantistiche di c¢cui al p. 1 dsvono trovare
applicazione prima possibils, attingsndo per le relative spese di
approvvigionamento = di installazione sul conto 592 (rinnovi), tenendo
comunquz a riferimento che dall'l1.1.1995 i petardi dovranno essere
definitivaments sopprzssi.

Con la stessa scadsnza, dovra provvedersi a dotare di dispositivi
portatili tutto il personale addetto alla manutenzione =d ai posti di
linea, che opera sulle 1linee con BA, qualora non nsz fosse gia

provvisto.

3.2 Anche le disposizioni normative di cui al punto 2 dovranno entrare in

vigore dall'1.1.1995.

3.3 Il Quadro 5 H della PCOS - parte I"=("Tratti di linea e periodi in cui
la nebbia & fenomeno eccezionale") continua a rimanere in vigore.
I1 Quadro 5 I della PCOS - parte I -("Tratti di linea sui quali non
vizne attuato il sussidio con petardi") deve -essere aggiornato in

relazione alla progrzssiva installazione delle tavole di orientamento e

soppresso dall'l1.1.1995.
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3.4 Le Zonz Territoriali e 1l'Area Trasporto cureranno l'informazione del
personale dipendsnte interessato.
I Servizi Produzione dovranno notificars ai Ssrvizi Tecnici/Area Rete
il completamento dei provvadimenti richiesti dalle presenti

disposizioni (tavole di orizsntamento e dispositivi portatili).
Pregasi confermare.

IL DIRETTORE

o 4.4k
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S !' DIREZIONE GENERALE .
| " SERVIZIO I.E
UPFICI IMPIANTI ELETTRICI }z'om' 11 © 7 NAR. BB
U2l | 12/5212/137/ 11406
UNITA' SPECIALI IUTTE |

Questa Sede, in collaboraziode con i1 Servizio Materiale e
Trazione. ba portato & termine con esito positivo le sperimentazione
nei Compartimenti di Torino, ¥ilano, VéJona, Veneria e Bologna di
nuove tavole d'orientamento di tipo dﬂa anziometrico el fine di per—
venire slla abolizione del servizio poai—petardi. .

Considerati i vantaggi tepni&o conomici della soluzione, Bi
ritiene opportuno generslizeare 1'impiego delle tavole, sia del tipo
ad alta rifrengenza (H.I. G.) sia deljéi o & rifrengenze normale (E.G.)

estendendolo greduslmente a tutte le 14nee della rete.

In particolare si precisa c t tipo distanziometrico (H.I.G.)
dovré essere 1mpiegato su linee ove a'iqtenda abolire il servizio po-

sa-petardi. ]
Si precisa ino&tre che le initjlltzzoni delle tavole devono

risultere il piu possibile omogenee al fliine di evitare che su una

stessa linea si presentino Buccessionﬂ di tavole distanziometriche
(4tavole) e tradizionali (Ttavole) act. |65 del R.S.

Pregasi confermare.

rle DIRETTORE DEL SERVIZIO
| |IMPLANTI ELETTRICI

¢
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Firenze

Classif.
Rif.

del

Sulla rete esistono numerose
la cui individuazione da parte del p.d.m.
facendo riferimento ai cippi chilometr

di riscontrare che,
tracciato, la individuazione delle stesse

Pertanto, al fine di facilitare al p.d.m.
yrmate stesse, si dispone in via sper
niecessarie modifiche regolamentari, di porre

l‘!p £S.C/009/D540 J

ENTE FERROVIE DELLO STATO
DIVISIONE ESERCIZIO - SERVIZIO CIRCOLAZIONE '

ATTIVITA PROGRAMMAZIONE SERVIZI D! TRAZIONE

UFFICI PRODUZIONE
l— TUTTI |

UFFICI POTENZIAMENTO

' E SVILUPPO
ES.C/P.400.2 TUTTI
ES.C/R.02

ES.I/W.2 P.N. FUNZIONE CENTRALE QUALITA'

ROMA
P.C. SIGG.

DIRETTORI COMPARTIMENTALI

TUTTI

OGGETTO: - tabelle di orientamento per fermate sprovviste di-

_segnall fissi; 3
- { gaﬁgipnﬁtrlppg;pértraimlntinanttéﬁs?

Allegato 1

"fefmate" sprovviste di segnali fissi,
é@ attualmente possibile
ici. Al riguardo si & avuto modo

per particolari condizioni di wvisibilitd o di
pud risultare difficoltosa.

la individuazione delle
imentale ed in attesa delle
in opera pit tabelle di

orientamento come di seguito specificato:

n 1 dell'allegato, pud essere im
di segnali fissi di protezione,

in tutte le fermate ov
dove non esiste il segnalamento fisso di protezione,

essere preceduta, & distanza
orientamento contraddistinta

Quest'ultima potra

metri, da un‘a
(fig.n 3) nel caso di fermate

la tabella di orientamento di fi

ne marciapiede, di cui alla figura
piegata in determinate fermate munite
e comunque deve essere posta in opera

e non esiste il segnalamento fisso. Inoltre, 1la&
la tabella pud

di frenatura da _un‘'altra ;tabella df
da una striscia bianca obliqua (fig.n 2).

essere a sua volta preceduta, ad almeno 200

itra tabella contraddistinta da due strisce oblique
su linee aventi velocitd di fiancata

superiore a 90 Km/h.

80129 FIRENZE ¢ VIALE SPARTACO LAVAGNINI, 58 ¢ TELEFAX: SIP 055/238/3382 - FS 967/3382
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La necessita delle tavole aggiuntive deve in ogni caso essere
valutata in relazione ai criteri anzidetti ed alle situazioni locali.

Nel caso d'impiego di una o di due tavole aggiuntive do#ré essere
soppresso l'eventuale palo indicatore, salvo non vi siano scambi.

Inoltre, con riferimento alla nota ES.C/ES.I/009/D27 del 13/01/1992,

precisa che le tavole distanziometriche da porre in opera in
segnale di avviso relativo ad un rallentamento fisso
almeno in numero di tre.

si
precedenza al
(Art. 65/4 R.S.) devono essere

La prima tavola incontrata dal treno deve essere collocata ad almeno
300 metri dal segnale di avviso di rallentamento, le altre dovranno

_ essere distanziate tra loro di circa 100 metri

I fabbisogni, in termini quantitativi, relativamente alle tabelle
per le fermate, dovranno essere segnalati a questa

e e =

di orientamento
Sede.

i coglie l'occasione per invitare le Sedi Compartimentali a non dar
corso ad iniziative a carattere locale, in quanto cid potrebbe creare
riflessi negativi per il personale di macchina e alla regolarita del
servizio per la mancanza di uniformita normativa.

Codesti Uffici restano incaricati di informare il personale
interessato e all'occorrenza emanare norme di dettaglio.

Pregasi confermare

IL RESPONSABILE
DELLA DIVISIONE ESERCIZIO

A3.44



Allegato alla nota. .".?..“ 882 /o340

det.44/os/9z
TABELLE DI ORIENTAMENTO NELLE FEHMATE

- figura n°. l- .
- tabella di orientaments delle fermate indicante
la fine del marciapiede.

- figura n°. 2 -
- tabella di orientamento, contraddistinta da una striscia
bianca obliqua, posta a distanza.di frematura in

TE precedenza alla tabella di orientamento della fermata.
) * T ’ T . x.

- figura ne°. 3 -
~ tabella di orientamento, contraddistinta da due strisce
bianche oblique, posta ad almeno_ 200 metri in precedenza

alla tabella di cui alla figura ne. 2.
_—_——r
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