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Art. 1
DISPOSIZIONI GENERALI RELATIVE ALLA LINEA ED AI PdS

1. La normativa vigente (artt. 2/2 e 19/4 RCT, artt. 14/2 ¢
36/4 TPCL) consente che, su determinate linee (o tratti di li-
nea) a doppio binario dotate di “speciali attrezzature”, possa-
no essere impartite disposizioni particolari per I’uso promiscuo
di ciascun binario nei due sensi di circolazione (linee
banalizzate).

Le presenti Disposizioni disciplinano I’esercizio delle li-
nee dotate di tali speciali attrezzature munite di attrezzature
atte a realizzare sistemi per il controllo della marcia dei treni
ed il segnalamento in cabina di guida dei rotabili con blocco
radio e prive di segnali fissi luminosi (ERTMS/ETCS L2).

Per le situazioni non previste nelle presenti Disposizioni e
nelle norme di dettaglio, dovranno essere adottate le norme
regolamentari comuni.

Le presenti Disposizioni devono essere osservate dal per-
sonale del movimento e dal personale della manutenzione. Per
quanto riguarda il personale dei treni & prevista l’Istruzione per
I’esercizio delle linee a doppio binario banalizzate
AC/AV ERTMS/ETCS L2 ad uso del personale dei treni.

2. Sono ammessi a circolare solo treni equipaggiati con le
apparecchiature di bordo previste dal sistema ERTMS/ETCS L2.
Qualora un treno per guasto verificatosi durante la corsa
non possa utilizzare le suddette apparecchiature, il personale
di condotta (PdC) dopo I’arresto, ne deve dare immediato av-
viso verbale al DCO, precisando la progressiva chilometrica.

3. Ai fini delle presenti Disposizioni con il termine Posto
di Servizio (PdS) s’intendono le stazioni, i posti di movimen-
to, i posti di comunicazione ed i bivi dotati di attrezzature per
la circolazione dei treni sul binario di destra.

I dispositivi per I’esclusione dalla circolazione di un bina-
rio non sono dotati di organi per la richiesta e concessione del
relativo consenso.

Premessa

Treni
ammessi a
circolare

Posti di
servizio
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g:,t]';_zazl?g}'e 4. Le speciali attrezzature, di cui al precedente comma 1,

banalizzazione  s0no le seguenti:

a) dispositivo per I’esclusione dalla circolazione di un bi-
nario (1);

b) blocco radio con dispositivo dotato di organi per la ri-
chiesta e per la concessione del consenso di inversione
del blocco sul binario in esercizio e cioé per la circola-
zione a destra o per il ripristino, sullo stesso binario,
della circolazione a sinistra (2);

¢) impianti di sicurezza che permettono la formazione di
itinerari da e per il binario di destra e segnalamento per
la circolazione a destra;

d) segnalamento di linea per la circolazione a destra.

Gli organi di comando e di soccorso, nonché le segnalazioni

di controllo, per I’esclusione dalla circolazione di ciascun bina-
rio, per la istituzione della circolazione a destra ¢ per il ripristi-
no della circolazione a sinistra, debbono essere descritti nelle
istruzioni di dettaglio.

L’uso promiscuo di un binario nei due sensi di marcia non

richiede, d’apparato, ’esclusione dalla circolazione del bina-
rio attiguo.

Sezioni di 5. Le sezioni di blocco radio sono delimitate, salvo quanto
Ploccoradio o revisto nel successivo capoverso, dagli appositi segnali im-
perativi di cui all’art. 43 bis del Regolamento sui Segnali.
Quando nel tratto di linea compreso tra due PdS esiste una
sola sezione di blocco per ciascun binario, essa € delimitata
dal segnale imperativo di partenza di un PdS e dal segnale im-
perativo di protezione del posto successivo. Se nel tratto di
linea compreso tra due PdS esistono pill sezioni di blocco, esse
possono essere delimitate da segnali imperativi di fine sezio-
ne.

(1) Un binario escluso dalla circolazione per mezzo di tale dispositivo & detto pilt bre-
vemente “fuori servizio”.
2) La direzione “destra” e “sinistra” & sempre in relazione con la direzione di corsa del
p
treno.
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Nelle interconnessioni le sezioni di blocco sono delimitate
da un segnale luminoso di 17 categoria di confine (in ingresso o
in uscita) e da un segnale imperativo oppure da due segnali im-
perativi.

La logica di distanziamento del blocco radio si basa sulla
separazione della linea in sezioni di blocco (denominate se-
zioni di blocco radio). Le sezioni sono costituite da circuiti di
binario la cui funzione é di rilevare Ia liberta della via.

I1 bloeco radio consente di avere un solo treno su ogni se-
zione di blocco.

L.a protezione delle sezioni & realizzata esclusivamente con
il blocco radio,

L’ orientamento di una sezione di blocco di linea & deter-
minato dall’orientamento del blocco nei due PdS limitrofi.

Lo stato e 'orientamento delle sezioni di blocco sono tra-
smessi al blocco radio dagli ACC dei PdS cosi come le condi-
zioni che determinano le restrizioni sulla marcia dei treni in
situazioni di degrado. Un ACC gestisce anche i circuiti di bi-
nario compresi nelle due semitraite limitrofe al PdS.

6. La segnaletica di linea e dei PdS & ubicata a sinistra per i
treni circolanti sul binario di sinistra ed a destra peri treni circo-
lanti sul binario di destra rispetto al loro senso di circolazione.

7.1 segnali imperativi di blocco radio, dei PdS e di linea,
sia per la circolazione a sinistra che per quella a destra, sono
contraddistinti con numeri di quattro cifre, pari sul binario pari
e dispari sul binario dispari con I’aggiunta della progressiva
chilometrica. Tali segnali sono posti in precedenza immediata
del punto protetto e in corrispondenza del termine della sezio-
ne di biocco indicata sul segnale.

Ai numeri dei segnali imperativi relativi al senso di circola-
zione a destra € aggiunta la lettera “d”.

Sullo stante dei segnali imperativi di partenza ¢ applicato
un ulteriore cartello su cui sono riportati 1a localita di servizio,
il numero del relativo binario e la direzione d’inoltro.

I numeri dei posti di blocco radio vengono riportati nel-
I'Orario di Servizio.

Segnali di
linea e dei
PdS

Numerazione
dei segnali di
blocco
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I segnali di confine in uscita dalla linea con blocco radio
sono contraddistinti secondo la specifica funzione svolta dal
segnale rispetto al regime di circolazione del tratto di linea
successivo,

8. La circolazione unidirezionale — o marcia parallela ~ su
entrambi i binari, dei treni che utilizzano il blocco orientato
nel medesimo senso sui due binari della linea, @ ammessa.

La contemporanea circolazione con il blocco orientato nel
senso di destra su entrambi i binari & consentita solo nei casi
espressamente autorizzati dall’Unita centrale competente.

9. Nei PdS presenziati per I’esposizione del segnale di ar-
resto sui binari di linea interrotti alla circolazione devono es-
scre osservate le norme di cui all’art. 18/2 RCT (il dispositivo
di esclusione & uno dei dispositivi atti ad evitare I’esposizione
del segnale di arresto). Nei PdS telecomandati non & mai ri-
chiesta I’esposizione del segnale di arresto.

10. Le linee sono attrezzate con il sistema GSM-R.

Oltre alla presenza dei terminali mobili (veicolari e palmari)
esistono sulla linea postazioni telefoniche fisse secondo i se-
guenti criteri:

- all’limbocco delle gallerie di lunghezza superiore a 300

metri: un telefono per ciascun binario;

- all’interno delle gallerie di lunghezza superiore a 1000
metri: un telefono ogni 1000 metri circa (uno per ciascun
binario in posizione affacciata). Tale distanza pud essere
aumentata per consentire 'installazione del telefono in
corrispondenza di ciascun segnale imperativo;

- nei PdS: in corrispondenza:

- del fabbricato di servizio;
- delle punte scambio;
- dei posti di verifica boccole.

11.Le linee banalizzate esercitate con il bloceo radio devo-

no essere riportate nell’Orario di Servizio specificando che &
consentita la marcia parallela.
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Nelle fiancate principali dell’Orario di Servizio devono es-
sere riportate le indicazioni riguardanti anche il binario di de-
stra per ciascun senso di marcia.

12. L’inoltro di treni sul binario di destra con Autorizza-
zione al Movimento concessa dal Sistema non comporta alcun
avviso ai treni medesimi.

I DM dovranno indicare nella colonna “Annotazioni” del
mod. M.42, in corrispondenza dei treni ricevuti o fatti partire
sul binario di destra, le seguenti annotazioni: “Da destra” o
“Adestra”.

La circolazione dei treni sul binario di destra viene
contraddistinta dal sistema di stampa automatico con 1’appo-
sito segno stabilito per la circolazione sul binario illegale: ana-
loga procedura va osservata nel caso di compilazione manuale
del grafico reale.

PRESCRIZIONI - RALLENTAMENTI - ABBASSAMENTO
ARCHETTI - TRATTI NEUTRI PER CAMBIO FASE -
INDICATORI DI VELOCITA MASSIMA

13. Sulle linee attrezzate con sistema ERTMS/ETCS L2
tutti i treni, salvo i casi di cui al successivo capoverso, devono
essere in possesso delle prescrizioni sia per la circolazione a
sinistra che per la circolazione a destra. Le prescrizioni sono
notificate ai treni dal Sistema, fatta eccezione per i casi previ-
sti dalle Disposizioni e Istruzioni di servizio, per i quali le pre-
scrizioni devono essere notificate a mezzo degli appositi
moduli,

Le prescrizioni notificate con gli appositi moduli sono va-
lide sia per la circolazione a sinistra che per la circolazione a
destra, se non & diversamente precisato; tale precisazione, se
occorrente, compete a chi dispone 1’emissione di una prescri-
zione, e va riportata nel modulo stesso con la dizione: “‘se
istradati sul binario di sinistra” o “se istradati sul binario di
destra”. Possono esscre limitate ai soli treni effettivamente
interessati (perché circolanti a sinistra, o perché circolanti a
destra) le prescrizioni di carattere accidentale afferenti ai tratti

Inoltro dei
treni sul
binario di
destra:
annotazioni

Prescrizioni
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fino al PdS attiguo a quello ove la prescrizione & notificata; in
tal caso non occorre indicare nel modulo di prescrizione la pre-
detta precisazione.

14. La gestione con sistema ERTMS/ETCS 1.2 & prevista
per i rallentamenti che, tramite 1'interfaccia operatore del
Posto Centrale del blocco radio “interfaccia operatore RBC”
vengono comunicati al Sistema stesso.

Sono gestite Ie seguenti tipologie:

- fissi;

- spostabili;

- contigui;

- ravvicinati.

I rallentamenti con fermata sono gestiti dal sistema
ERTMS/ETCS L2 con I’adozione di specifiche procedure.

Irallentamenti con fermata e quelli con velocita inferiore a
20 km/h sono ammessi solo al fine di evitare 1’arresto della
circolazione sulla linea.

Dovendo necessariamente attivare tali rallentamenti, le
strutture interessate dovranno, di volta in volta, stabilire i prov-
vedimenti ritenuti necessari.

La gestione dei rallentamenti & realizzata su tutti i binari:

- in linea;

- nelle interconnessioni;

- nei posti di servizio.

I rallentamenti sono gestiti secondo i criteri previsti nella
Istruzione per la gestione dell’interfaccia operatore RBC.

Rallentamenti contigui e rallentamenti ravvicinati

I rallentamenti contigui e i rallentamenti ravvicinati sono
gestiti con i criteri previsti per pil rallentamenti singoli pro-
grammati.

Rallentamenti spostabili
I rallentamenti spostabili sono gestiti con i criteri previsti
per i rallentamenti fissi.

I rallentamenti gestiti dal RBC possono essere sovrappo-
sti, Si considera sovrapposto un rallentamento che si estende
anche parzialmente su un altro rallentamento gia in atto.
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15. Attivazione e cessazione dei rallentamenti

a) Attivazione rallentamenti programmati

Quando occorra istituire un rallentamento o notificare

lo spostamento di un rallentamento gia istituito, il Capo

Reparto Esercizio Infrastrutture ne dovra dare tempesti-

va comunicazione, con I’indicazione di tutti gli estremi

necessari, al Capo Reparto Territoriale Movimento, a

mezzo dell’apposito modulo L.65.

Il Capo Reparto Territoriale Movimento deve avvisare

mediante il modulo M.50:

- il Dirigente Centrale Operativo di giurisdizione, nel
caso di rallentamenti che per la loro ubicazione sono
gestiti completamente dal sistema ERTMS/ETCS L2;

- il Dirigente Centrale Operativo di giurisdizione e le
altre localita di servizio interessate di cui all’art. 6
comma 23 RCT, nel caso di rallentamenti che per la
loro ubicazione non sono gestiti completamente dal
sistema ERTMS/ETCS L2.

I rallentamenti gestiti completamente dal sistema

ERTMS/ETCS L2 non vengono notificati al personale

dei treni.

I1 DCO deve provvedere all’impostazione ed all’attiva-

zione del rallentamento programmato mediante 1’inter-

faccia operatore RBC, con le modalita previste dalle

Istruzioni per la gestione dell’interfaccia operatore RBC.

Per I’attivazione dei rallentamenti il DCO deve accerta-

re la liberta della tratta interessata e comandare 1’inibi-

zione apertura segnali nei due PdS attigui.

Ogni qualvolta si renda necessario attivare rallentamen-

ti o riduzioni di velocita inferiore a 50 Km/h su tratti

che comprendono posti di cambio fase disalimentati (at-
tivi), le Unita periferiche interessate devono valutare la
necessita o meno di procedere alla rialimentazione dei

PCEF stessi per tutta la durata del rallentamento.

b) Cessazione dei rallentamenti
Per la cessazione del rallentamento il Capo Reparto
Esercizio Infrastrutture deve inviare al Capo Reparto Ter-
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ritoriale Movimento interessato 1’apposito modulo L.65.
Il Capo Reparto Territoriale Movimento deve provve-
dere all’invio del relativo modulo M.50 al DCO ed even-
tualmente alle altre stazioni interessate.

L’annullamento dei rallentamenti tramite interfaccia ope-
ratore RBC deve avvenire con le modalita previste dalle
Istruzioni per la gestione dell’interfaccia operatore RBC e
senza adottare particolari cautele rispetto alla circolazione.

¢) Rallentamenti improvvisi
L’agente della Manutenzione che attivi un rallentamen-
to non programmato (improvviso), fermo restando I’ado-
zione delle cautele previste dalle norme comuni, deve
darne immediato avviso al DCO fornendo tutte le noti-
zie occorrenti.
I1 DCO dovra effettuare 1’operazione di inibizione aper-
tura segnali nei PdS limitrofi.
I1 DCO, qualora necessario in relazione alla situazione di
circolazione, dovra provvedere alla protezione del tratto
interessato arrestando la circolazione dei treni con messag-
gi di emergenza. Acquisita la certezza dell’arresto della cir-
colazione nel tratto interessato, egli dovra provvedere al-
I’inserimento del rallentamento stesso nel RBC che, in que-
sto caso, potra avvenire senza adottare particolari cautele.
Per I’inserimento debbono essere osservate le modalita pre-
viste dalle Istruzioni per la gestione dell’interfaccia opera-
tore RBC. L’avvenuto inserimento e le relative caratteristi-
che (progressive chilometriche, velocita, estensione) do-
vranno essere comunicate all’agente della manutenzione
che ha segnalato la necessita di attivare il rallentamento.
Il sistema ERTMS/ETCS L2 notifica il rallentamento a
tutti 1 treni arrestati con messaggio di emergenza. Resta
inteso che nel caso in cui tali treni dovessero impegnare
il tratto soggetto a rallentamento con Autorizzazione al
Movimento con Apposita Prescrizione dovranno essere
adottate le procedure del successivo comma 18.
I1 DCO potra utilizzare, se ritenuto opportuno, i rallen-
tamenti predefiniti previsti dal Sistema, con velocita non
superiore a quella del rallentamento improvviso, tenendo
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tuttavia presente che all’interno dei PdS ¢ possibile uti-
lizzare i rallentamenti predefiniti solo sui binari di corsa.

16. I rallentamenti non sono segnalati sul terreno.

17. Riduzioni di velocita diverse dai rallentamenti

a) Le riduzioni di velocita sono gestite con i medesimi cri-
teri previsti per i rallentamenti improvvisi. In caso di
circolazione di treni con Autorizzazione al Movimento
con Apposita Prescrizione valgono le procedure previ-
ste nel successivo comma 18;

b) Le riduzioni di velocita previste dalle norme vigenti in
relazione alla velocita massima ammessa rispetto al fuori
servizio del binario attiguo od all’esclusione di una zona,
si attivano automaticamente con il fuori servizio del bina-
rio di linea o con I’esclusione di una zona di PdS attigua.

18. In caso di circolazione di treni con Autorizzazione al
Movimento con Apposita Prescrizione su tratta interessata da
rallentamenti con velocita uguale o inferiore a quella prevista
dal modo di circolazione, il DCO deve prescrivere ai treni stessi,
per ’intera tratta da percorrere, una limitazione di velocita pari
a quella prevista dal rallentamento piu basso.

Nelle interconnessioni tale procedura e limitata alla parte
dei rallentamenti gestiti dal sistema ERTMS/ETCS L2

19. Nel caso di mancato inserimento di un rallentamento o
di una riduzione di velocita nel Sistema, il DCO ne deve dare
avviso scritto al Coordinatore Infrastrutture che, a sua volta,
deve avvisare il personale della manutenzione interessato.

Il DCO deve prescrivere a tutti i treni interessati, nei PdS
attigui alla riduzione di velocita, la relativa limitazione di ve-
locita per I’intera tratta compresa tra gli stessi PdS.

20. Per la gestione dei rallentamenti in ingresso ed in usci-
ta dalle linee munite di attrezzature atte a realizzare il sistema
ERTMS/ETCS L2 devono essere osservate le specifiche nor-
me previste nell’allegato 1.

Riduzioni di
velocita da
praticare ai

treni in caso di
circolazione con
Autorizzazione
al Movimento
con Apposita
Prescrizione

Procedure da
osservare nel
caso di mancato
inserimento nel
Sistema di un
rallentamento

o di una
riduzione di
velocita diversa
da un
rallentamento

Gestione dei
rallentamenti
sulle
(interconnessioni)
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Indicatori di
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21. Le norme per 'abbassamento dei pantografi per cam-
bio tensione (POC) sono riportate nelle Norme per 1’esercizio
degli impianti di trazione elettrica a 25 kV c.a.

22. Le norme per la gestione dei tratti neutri per cambio
fase (PCF) sono riportate nelle Norme per 1’ esercizio degli im-
pianti di trazione elettrica a 25 KV c.a. e nelle Istruzioni per la
gestione dell’Interfaccia operatore RBC.

23. Le norme per |'abbassamento dei pantografi per esi-
genze diverse dal cambio tensione sono riportate nelle Norme
per I'esercizio degli impianti di trazione elettrica a 25 kV c.a.

24. Le variazioni di velocith massima relative a ciascuno
dei binari, risultanti dall’Orario di Servizio non sono segnalate
sul terreno con gli indicatori di veloeitd massima.

CIRCOLAZIONE DEI TRENI MATERIALI E DEI CARRELLI

25. La circolazione dei treni materiali e dei carrelli & am-
messa salo in regime d’interruzione.

In linea, nonché sulle relative interconnessioni, sono am-
messi a circolare solo carrelli che garantiscono 1’occupazione
dei cdb.

Durante la circolazione in regime di interruzione, i treni
materiali e i carrelli, in relazione alle caratteristiche degli im-
pianti provvisti delle segnalazioni di cui al p. 23 dell’ Allegato
n.1 al RS (“C”" luminosa), dovranno essere scortati da un agente
pratico di tali circolazioni e degli impianti, al quale & affidata
la responsabilith del rispetto del segnalamento e dello svolgi-
mento dei movimenti.

CANTIERI DI LAVORO

26. | cantieri di lavoro possono operare, nel rispetto di quan-
to previsto dall’apposita Istruzione, in regime di interruzione
oppure con protezione autonoma nei casi ed alle condizioni
stabilite dall’apposita Istruzione stessa.
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Art. 2
DISPOSIZIONI RELATIVE ALLA CIRCOLAZIONE

L. Per Iesclusione dalla circolazione di un binario & previ-
sto un apposito dispositivo denominato di “fuori servizio” (f.s.).

P’esclusione dalla circolazione di un binario avviene me-
diante Iintervento del DCO sull’apposito dispositivo.

L’esclusione dalla circolazione di un binario a mezzo del-
1’apposito dispositivo mette fuori servizio il blocco sulla pri-
ma sezione spegne |’indicazione di liberta/occupazione di bloc-
co e, relativamente a quel binario, inibisce |’invio di Autoriz-
zazioni al Movimento ai treni.

It fuori servizio puo essere applicato su un binario sia con
blocco orientato per la circolazione a sinistra che con blocco
orientato per la circolazione a destra.

11 DCO, prima di effettuare il comando di fuori servizio,
deve accertare che sul binario attiguo che rimane in esercizio,
non vi siano in atto Autorizzazioni al Movimento in
Supervisione Completa concesse dal Sistema.

L’azionamento del dispositivo di fuori servizio & efficace
solo quando, sul binario interessato, il blocco & orientato perle
partenze, sono libere le sezioni tra i due PdS attigui e non vi
siano itinerari di partenza in atto.

Sugli RTB si determinano gli effetti di cui al successivo
comma 3.

2. L’esclusione dalla circolazione di un binario con blocco
radio occupato & possibile mediante I'impiego di una funzione
di soccorso prevista nei PdS limitrofi, oppure mediante appo-
sito comando ad uso del DCO.

L'utilizzazione della predetta funzione o comando va su-
bordinata all’accertamento della liberta della tratta mediante
scambio del dispaccio di giunto dell’ultimo treno circolato.

Nel caso di cdb occupati da un treno arrestatosi in linea,
I'utilizzazione della predetta funzione o comando di soccor-
so va effettuata secondo le specifiche disposizioni previste
nelle norme di dettaglio.

3. L’esclusione dalla circolazione di un binario determina,
sul binario stesso, I"inetficacia del dispositivo di rilevamento
della temperatura delle boccole.
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4. La richiesta di conferma d’interruzione o di intervallo
d’orario, interessanti binari compresi nell’area del DCO, deve
essere rivolta sempre dall’agente autorizzato del servizio tecnico
interessato (titolare dell’interruzione) al DCO.

La richiesta di conferma dell’interruzione da parte del-
I'agente autorizzato e la relativa concessione da parte det DCO
nonché, al termine dell’interruzione, il nulla osta per la ripresa
della circolazione da parte del titolare dell’interrazione al DCO,
devono avvenire per iscritto, salvo I"utilizzazione delle attrez-
zature di cui al successivo comma 10.

11 DCO, prima di concedere I’interruzione all’agente ri-
chiedente, dovra disporre per 1’esclusione dalla circolazione
del binario interrotto con I’espletamento delle procedure di
seguito specificate,

5. 11 DCO, ricevuta la richiesta di conferma d’interruzio-
ne, comanda il “firori servizio” del binario interessato e, salvo
I’utilizzazione delle attrezzature di cui al successivo comma
10, conferma per iscritto ’interruzione all’ agente richiedente.

6. Se sul binario da interrompere il blocco & orientato per le
partenze dal PdS telecomandato, il DCO deve avvisare con il
seguente dispaccio oppure con comunicazioni verbali registrate
il DM che presenzia il PdS corrispondente:

e binario.......... (pari o dispari) fra ......... € ...
interrotto (per le interruzioni di servizio dovra precisare il motivo:
DEr ... )7 e quindi provvedera a comandare il “fuori
servizio”.

Se invece sul binario da interrompere il blocco & orientato
per le partenze dal PdS presenziato il DCO, con dispaccio oppure
con comunicazioni verbali registrate, deve avvisare ed autorizzare
a comandare il “fuori servizio” il DM che presenzia il PdS:

o binario ...... (pari o dispari) fra ........ € interrotto
(per le interruzioni di servizio dovra precisare il motivo:
Per ... ). Autorizzo azionare relativo dispositive di fuori
servizio”.

11 DM che presenzia il PdS deve dare conferma al DCO, con
dispaccio oppure con comunicazioni verbali registrate, solo nel
caso in cui il comando del *fuori servizio” non sia andato a
buon fine.
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7. 11 DCO deve avvisare dell’interruzione ed autorizzare a
comandare il *fuori servizio™ il DM che presenzia il PAS che ha il
blocco orientato per le partenze con dispaccio oppure con
comunicazioni verbali registrate:

S binario ........, (pari o dispari) fra ........ € ... interrotto
(per le interruzioni di servizio dovra precisare il motivo: per ......).
Autorizzo azionare relativo dispositivo di fuori servizio”.

Inoltre, il DCO dovra trasmettere con dispaccio oppure con
comunicazioni verbali registrate al DM del PdS attiguo:
e binario .......... (pari o dispari) fra .......e...... interrotto
(per le interruzioni di servizio dovra precisare il motivo:
Per ..., ).

Il DM autorizzato a comandare il “fuori servizio” deve dare
conferma al DCO, con dispaccio oppure con comunicazioni
verbali registrate, solo nel caso in cui il comando del “fuori
servizio” non sia andato a buon fine.

8. La riattivazione di un binario “fuori servizio” ha luogo
mediante azionamento, in senso inverso, del medesimo dispositivo
con cui ¢ stata effettuata 1’esclusione dalla circolazione.

Le modalita d’intervento del DCO e dei DM dei PdS
presenziati sono le stesse di quelle previste ai commi prece-
denti.

9. Nel caso non si possa ottenere la riattivazione di un binario
precedentemente escluso dalla circolazione con I"apposito dispo-
sitivo del “fuori servizio”, la circolazione deve essere regolata,
sul binario interessato, secondo le norme del blocco guasto, ripor-
tate nelle apposite [struzioni.

In tal caso, I'operatore (DM o DCQ) competente a rimuovere
il “fuori servizio”, deve disporre la riattivazione con dispaccio,
notificando con lo stesso il guasto delle apparecchiature di
riattivazione, secondo le modalita previste nelle istruzioni di det-
taglio.

La mancata riattivazione di un binario determina il mante-
nimento nello stato di inefficienza del dispositivo di rileva-
mento della temperatura delle boccole.

La circolazione a doppio binario potrh essere ripresa
istradando 1 treni sul binario di sinistra, per ciascun senso di
marcia.

Esclusione di
un binario fra
due PdS
entrambi
presenziati da
DM

Riattivazione di
un binario

Guasto del
dispositivo di
riattivazione di
un binario
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Riattivato il binario interessato, la circolazione dovra es-
sere regolata sul binario stesso con il giunto telefonico, secon-
do le modalita previste dalla Istruzione per l’esercizio con si-
stemi di blocco radio.

10. Le linee con blocco radio sono munite della segnala-
zione di cui al p. 23 dell’ Allegato 1 RS (“C” luminosa), per cui
1 dispacci di richiesta e di concessione dell’interruzione di un
binario di linea o di stazione fra il titolare dell’interruzione e il
DCO (o DM) possono essere sostituiti da intese verbali, se le
operazioni di stabilizzazione del f.s. del binario si completano
regolarmente (accensione della relativa lettera “C” luminosa).

Al termine dell’interruzione, se le operazioni di liberazio-
ne del f.s. del binario tramite gli appositi dispositivi si comple-
tano regolarmente, il dispaccio di nulla osta per la ripresa della
circolazione sul binario precedentemente interrotto pud essere
sostituito:

- da comunicazione verbale tra il titolare dell’interruzione

e il DCO (o DM), se la stazione & presenziata;

- da comunicazioni verbali registrate tra il titolare dell’in-

terruzione ed il DCO se I’impianto & telecomandato.

Qualora le predette operazioni di riattivazione non si com-
pletano regolarmente la comunicazione per la ripresa della cir-
colazione deve avvenire per iscritto.

Analogamente, nel caso di regolare funzionamento dei
dispositivi di stabilizzazione del f.s. di un binario, il dispaccio
di annuncio dell’interruzione alle stazioni interessate pud es-
sere sostituito da comunicazioni verbali registrate.

L’accensione della lettera “C” costituisce per il titolare del-
I’interruzione I’ autorizzazione ad impegnare il tratto interes-
sato, solo se le relative operazioni di stabilizzazione del f.s.
sono state effettuate dallo stesso agente. L'utilizzazione del-
Vinterruzione da parte di altro agente pud avvenire solo previo
nulla osta del titolare della relativa interruzione.

11. Ogni qualvolta debbono essere inviati treni sul binario di
destra, deve farsi uso del dispositivo d’inversione del blocco, se
efficiente.
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L’azionamento del dispositivo d’inversione ¢ efficace solo
se sono libere, sul binario interessato, tutte le sezioni del bloc-
co e non Vvi sono itinerari di partenza in atto.

12. L’inversione del blocco avviene mediante specifico co-
mando del DCO sull’apposito dispositivo, se entrambi i PdS
attigui al binario interessato sono telecomandati dal DCO.

13. Il DM del PdS presenziato, ricevuto 1’ordine verbale
del DCO, deve trasmettere la richiesta oppure il consenso di
inversione, a seconda che il blocco sia orientato verso il posto
presenziato o verso il posto attiguo telecomandato dal DCO;
I’operazione complementare (consenso o richiesta) deve esse-
re eseguita dal DCO.

14. L’inversione del blocco, avviene mediante richiesta da
parte del DM del posto periferico verso il quale € orientato il
blocco e concessione del consenso da parte del DM dell’altro
posto. Tale operazione € subordinata al ricevimento dell’ordi-
ne verbale del DCO.

15. In caso di guasto del dispositivo di inversione del bloc-
co, la circolazione deve essere regolata, sul binario interessa-
to, nei due sensi secondo le norme del blocco guasto, riportate
nella apposita Istruzione.

16. L’inversione del blocco su un binario con uno o piu
circuiti di blocco radio guasti ¢ possibile, mediante I’impiego
dell’apposita funzione di soccorso fra due PdS attigui entram-
bi presenziati.

Tra due PdS telecomandati tale operazione puo essere ef-
fettuata direttamente dal DCO previo apposito comando di soc-
COrsO0.

L’azionamento della predetta funzione o comando deve es-
sere subordinato all’accertamento che nessun treno sia in cir-
colazione su tale binario.

17. Qualora, pur essendo regolarmente orientato il blocco
radio, I’inoltro di un treno dovesse avvenire in assenza di Au-
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torizzazione al Movimento concessa dal Sistema ed il movi-
mento del treno dovesse avvenire in manovra, oltre a prescri-
vere I’ Autorizzazione al Movimento con Apposita Prescrizione,
va dato avviso al treno, con mod. M.40 TELEC (Blocco Radio),
del binario sul quale dovra istradarsi: “Dovete istradarvi
sul binario di SINISTRA/DESTRA” .

18. Nel caso di arresto in linea di un treno circolante nel
senso di sinistra o nel senso di destra per guasto (con conse-
guente richiesta di soccorso), dovendosi escludere dalla circo-
lazione il binario occupato dal treno stesso, dopo aver accerta-
to che il treno precedente quello fermo in linea € giunto nel
PdS attiguo abilitato (nel caso di tratto di linea comprendente
piu sezioni di blocco radio), si potra procedere all’esclusione
dalla circolazione del binario in questione mediante
I’azionamento dell’apposito dispositivo e con I’adozione delle
procedure previste al precedente comma 4.

19. Nel caso di guasto totale delle telecomunicazioni, per cui
non fosse possibile lo scambio delle intese verbali e la trasmis-
sione dei dispacci di cui al precedente comma 4 non € ammesso
effettuare interruzioni od utilizzare intervalli di orario con il solo
impiego dei dispositivi previsti nelle presenti norme.

E invece ammesso 1’impiego delle attrezzature per la cir-
colazione a binario unico, se efficienti, qualora il guasto tele-
fonico subentri dopo il completamento delle procedure previ-
ste per I’interruzione dell’altro binario.

L’operatore che ha posto fuori servizio un binario con
I’azionamento dell’apposito dispositivo, puo riattivarlo con il
dispositivo stesso, anche in caso di guasto dei collegamenti tele-
fonici con il PdS attiguo, o col DCO, se ha ricevuto conferma
scritta della riattivazione del binario da parte del personale tec-
nico interessato.

20. Nel caso di guasto contemporaneo del dispositivo per
I’inversione del blocco e delle telecomunicazioni, la circola-
zione dei treni sul binario interessato deve essere arrestata fino
alla riparazione del dispositivo o delle telecomunicazioni.



ALLEGATI
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Allegato 1

Disposizioni particolari relative alle interconnessioni

1. Rallentamenti interessanti le interconnessioni

All’interno delle interconnessioni, per effetto della
sovrapposizione, tra i segnali di confine, dei regimi di circola-
zione, puo verificarsi che uno stesso rallentamento, in relazio-
ne alla sua ubicazione, possa essere percorso in parte con il
regime di circolazione tradizionale ed in parte in regime di
blocco radio, oppure in un senso con il regime di circolazione
tradizionale e nell’altro senso in regime di blocco radio.

In regime di blocco radio i rallentamenti sono gestiti dal
Sistema.

Per i rallentamenti in uscita dalla linea AC/AV che hanno
inizio nel punto di confine, o comunque ad una distanza ridot-
ta dal punto di confine rispetto a quella richiesta per I’ubicazione
dei segnali di avviso di rallentamento (art.29 RS), il RBC im-
pone al treno sul punto di confine la velocita del rallentamen-
to.

Per i rallentamenti interessanti contemporaneamente la li-
nea ERTMS/ETCS L2 e le interconnessioni, nei moduli L.65
ed M.50 deve essere sempre precisato se il rallentamento e
gestito completamente o meno dal Sistema.

1.1 Notifica e segnalazione dei rallentamenti ubicati a
cavallo dei segnali di confine

Il rallentamento deve essere notificato con Mod. M.3 per
I’intera estesa sia per il tratto percorso in regime di circolazio-
ne tradizionale che per il tratto percorso in regime di blocco
radio.

Non devono essere esposti i segnali di rallentamento previ-
sti dal Regolamento sui Segnali, ricadenti nel tratto percorso in
regime di blocco radio; pertanto la segnalazione sul terreno ri-
sulta incompleta rispetto a quella prevista dall’art. 32 RS, in
quanto ¢ mancante o del segnale di avviso o di quello di fine
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rallentamento. Di tale mancanza deve essere fatta annotazione
sui moduli L.65, M.50 ed M.3.

Nel caso di rallentamento interessante un’interconnessione e
che si estende anche sulla linea tradizionale, sui moduli L. 65 ed
M. 50 deve essere indicata anche la progressiva chilometrica del
punto di confine ai fini dell’inserimento in RBC.

1.2 Notifica e segnalazione dei rallentamenti ubicati in-
teramente all’interno dei due segnali di confine

La notifica e la segnalazione a terra deve essere fatta solo
nel senso in cui la circolazione € regolata con il regime tradi-
zionale.

1.3 Casi particolari di segnalazione e notifica dei ral-
lentamenti interessanti le interconnessioni

Oltre a quanto previsto nei punti precedenti, per la segna-
lazione e la notifica dei rallentamenti interessanti le
interconnessioni, devono essere osservati i criteri indicati nel-
le Tabelle I e II.

L’adozione di tali criteri puo determinare che in taluni casi
in cui i rallentamenti, in relazione alle effettive esigenze della
Manutenzione, potrebbero essere contenuti in una sola delle
due zone di distanziamento, debbono essere estesi anche al-
I’altra zona, per consentirne la corretta protezione da parte del
Sistema.

1.4 Rallentamenti interessanti tratti di linea su cui sono
ubicati POC

Nel caso di rallentamenti da istituire interessanti POC la
relativa velocita dovra essere stabilita di volta in volta dalle
strutture interessate.



—24 —

“Meudas L[e uod OJUSWEBIUS[[RI
1p reuSas wp vzur)oanod B ‘onqissod cyuenb Jod ‘oJelA9 BIAOP IS “LeNUE)) Top 3u0iz2joId ef od 2UOTZONS] B[[SP [/§ ME J|3p 1SUSS Iy
“aW (0] P 9 BZUBISIP S[E1 HUOUIESIOAL(] “TYSuer
e nd 1od yyury o171 1p 2 v ofuel 1 1ad gy gp7 1p 210133ew eaur) ip pusSew £1120[24 eun auoddnsaid “ostaa p o[5u3as [op UOIZEJIQN B{[3P 1) B HIAUE ()7 [P AUOTZEIPUI (L}
“ojuauTRUR)[El [P B[jonb v a10uadns vou GaoaA eun Jurpuod ip ojund [rs auodiunl sAsp Y 11 J OSED [20 2 ‘AY/JY BIUI] TI[NS 153153 U0k EEEH S Pa (1 1SeI 13N ()
“~)y U031 JUONSA3 &) auInuasues ip odeos offe suipues i ojund [3p ewid ‘suoizenafesd efpap iy iz ounproddo gid 95 "0 20L¥03 1p ojnd w« O] 2I15DUS)SA B OJUAWIEIUS|[RY (C)
") #0d Syoile auonsaF ef ARUASUOD puo *Auxuod Ip ojnd jap emmid 0salss arassa gnd suorzenerord eipap 1l e ouniodde nid a5 ()
- DJUSTIEJUI[[ES OSIAAR 1P J[RUEas BMIEAL,, :auoIzEIoUUE JjuanSas o] arenodu 43p 18 ¢ PO EW £
*) 0§22 [2U SUI0S OIS
219553 93P OISUIRIEA[[ET Tf "BAUT] E[[AS JIR[OMI[D B OSSOWILIE OEAN) UN [P BULISSEUI REZSYBUN] B{ OUY J[RUOIZIPLI], BAUT] B] JJESSIIAIT] PE OULJ 0SI153 253553 SASD ONISUIEIUR[[EA [] (Z)
7 OSED 1AL AT0) 07NS2E 933553 GAIP OJUSUIBIUS[EL [ OSR2 fE U] 9[BUOTZIPEL], B3] ] 2UESSAIAN] Pe OUL 053153
212553 243D BAUI| B[[NS SIPJOOITD E OSSIWUIE Su07Zis0dinos BUNSSEI 1 OUAILL [9p BZZaUSUN] E5[E A1CIJU1 0 {enSn suied 1p ojund [Ep RZULISP vUR PR BULLI) OJUSWRIUSTED {25 (1)

(W QT [ <MW 1 0T [E] OUHIRIUS[TE!

g IS 1
I8 ol IS =O 0021 2 H 19p orzmm g owmd [op EZUEISIP) ALPUOD o
(3] OSIAY IS | E— 1p nd f 30[0 S[BUOTIPELL BOUI} B BIZI
“eHOpU ezaeistp B 0350d
. 219552 343D OJESTTESUS{TEL OSEAAR Ip S[EUTas
su Is ol FHO  H | paggzmoensio suordow smw gozy 1
1§ o1z I§ o0zt > 0072 [ ] I ¢ 3005 1p ojund [2p OISUEISfE) d
S0 1p 13p ofzyg 1p oyund [ap EZURISTP ¥ 35 "9UYUGO
{fC) ojand 1S EROpLI TZURISID B OSIAAB S Tp oy agjo %”_%a& BaI B[S BRI
*3Mj0) 1p oyumd [@ O 053}53 UAsES 3A3D
SUgIg OIATE|[RI [} SUFUOA [P ojund {Ep W 90T IP
IS|  (puoojaa suorzeynu) U0 orefdanm) -1 3 aIouym § SULE0d 1p ojund [ep oI k]
©s auguo3 [p o s Oz 15 ////7/ R OFZIUY 1p o [3p EZEST 7] 3§ U0
(3] OSLAAR ON 00z> 1p oy [ 25[0 S[EROTZIPELY, BAU B[NS BI2N]
g 1§
3] il Y
15| (uoorsa suopzum) wos ojaBag) -1 H SE— ea%&mﬁwnﬂ a
{9 SwyEod 1p oyund jns oz [§ ! ! i
(216] ostAde ON ]
1S
(mrooje suorzenn] wod orida) a[EUORIPRLL,
15 amguon 1p ovund s ORI 1§ 0 o OpUs TS 3 AV/DY T B etz | O
(€) 051AAE ON I
amy 1§
ig| (o aeﬁmﬁwssaaé - H4 ’ SR
sutyuod 1p cund s oz 1§ oymd [ BUFILIS) @ AW/ Rall] ejifs eIz
©@ 051042 ON (S
| o8 on ] AVIDV S E[9] ORI, [ BUIMLIR @ B2l |
0JURTEBUBERL amjuod [p eqund
NoN | £ 1p yBuisy AV/OV vaur] C——— > s[uvompssy eanr] & 032051 OpUA IR B[N [P IOFZBIGA) | OSBD

TTSILA/SLAE - AV/OV BoUl B[IEP VIIDSA WUl - ] ¥vTIAdV.L
IEINAWVINATIVE FTTd4V.L




‘I[eUFos IR U0 OJUSWERIUD[[EI 1P

TeUSas [ap ezuelwoouod ¥ ‘apiqissod ojuenb 1ad ‘a1e11aa R1A0p 1s ‘LanUER) 1ap duorzo10xd B] I3 SUOLZINS] B[P /G LT, [[OP TSUIS Iy

1P  BZULISID I[E} SyuaIUesIaAl( “Wduel mye 15 1ad yuuy o1y pav o

WA 00d]

Burel 7 Jad Yyury] oo| £p SXor3em waulf 1p vsissew oo bun szoddnsard wigoz | ip suoizestpur g (i)
", OJUBUIRIUR)[E.X Ju1y 1P [BUBIS BIUETY,, :2TOTZEI0ULR undos e arepody 3A3p 15 £ ‘PO INS {£)

") 0SE 1311 31103 011535 219559 43P OFUSLTRIUI[IR || "AW/)Y BIUI] Tf AESSAINI PE OUY 052152 23553 9AAD OJUAWEIUS[E] [] (7)
"0 OSED [9U 90D 0J[)Sa3 AUSSSS 2P OSBY [€1 U] 'AV/IV B2H] B] JILSSAUIUI PE OUT 03153 SIIS53 SAP BA]
B[S ATG00TED £ OSSOLIUTE SUGIZISOMUL0D BUIISSET 1P GUAK [P RINISSEN vZZaySun] B[fe 310HaJ01 & afenSn sulpuos 1p o1und [ep BZURISI BIN Pk BUFLIGY OWISWIEITR|[EE 11 25 (1}

*SUOIZEINAIO [p O3] [0 3450340
15 22 0rzeds of + Lyetm (07} 1p ojendn o aoriSew
ON 2 augue 1p ojund [Ep OYEAEINATTRT OZTE 1P
s+ oy {9 RZURISEp ] “A /DY SN WS B
6] ON 93002 Ip 0Jnd [1 35[0 AV o] efjhs vEzw]
_ .uqmaoo % BE& Tﬂ «En m?maﬂ.ﬁﬁh
[ YA77717777 Rl e 053159 2559 343 YREEIA
§ + 00T > H OH [1 "euorzEyNITEOS 1p odine; fau dnioosed
5 amON 15 10 Ozeds o] + W ] SIOWAD 3 GRG0 Ip
omm I opnd |2 ezmeISTp €A V)Y B E]TRS TR
{t) {t) 05TAAR 1§ 2 LR 1p 0}ng [} 300 A Y/ B3] TS BIZIT]
,EEEu.@ Ip BAIMD ¥]
—7//777. ploimiavhonly i o
I8 g ON H O & ‘augguon 1p ojund jop wwpd efenomped ], pom
ORI IS E][R 05315 312559 AASP OTWWRAL[RE | "AV/DV
(6) O5IAAE IS B3] BN BUIGLE) 3 S05U0 1p ojand Jus SR
A o — AvoY
15 oIS [ O QU] B UL} 3 S{RUCIEIPRI] BAT] E[YMS BIZI]
oy ON 777/, I Sy
IS Oz IS H OH aund [ns BEWLER) o S[EUOIZIPRI ] B SRS SEZN]
5@ 0SIAAR [g
5 C—1 S[euCHIpRIL
8 s (H [H O AR} E[[3P OIS, {2 BUIWIA) 2 BIZIC
JUIMHAIT UYL Ip
wON|  €W|  Ipyends Avoven <—— SBuompe) B201] ojund {8 033211 0IIWBPISNIEL [3p JHOZEHA) | 058D
TTSOHLA/SWLYE - AV/DV Baui] B[ns OSSTHON] W Wa1L - 1T v11aavi,




— 26 —
2. Interruzioni sulle interconnessioni

Nel caso di interruzioni sulle interconnessioni che si dirama-
no da una linea con blocco radio, delimitate da un lato dal PdS
che immette su tale linea, il DCO, prima di concederle all’agente
richiedente, oltre all’esclusione dalla circolazione
dell’interconnessione richiesta, deve escludere d’iniziativa anche
i binari di linea tra il PdS suddetto e i due PdS attigui a quest’ul-
timo.
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Emanata dal Sig. Direttore della Direzione Tecnica
con Disp. n. 41 del 20 givgno 2005






