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CAPITOLO Xli

TEMPI DI PERCORRENZA E PERDITEMPI
PER RALLENTAMENTI

Art. 114
TEMPI DI PERCORRENZA

1. Nella Tabella 46 sono riportati i tempi minimi occorrenti ai treni per percor-
rere alle varie velocita determinate distanze.

Tali tempi servono:

a) per compilare gli orari dei treni in caso d’'urgenza quando manchino le
tabelle di percorrenza;

b) per calcolare approssimativamente il ricupero massimo che i treni pos-
sono effettuare (1);

¢) per calcolare il perditempo relativo alle limitazioni di velocita rispetto a
quella d’'impostazione d’orario del treno.

2. Per ogni fermata non compresa in orario, alle percorrenze dei treni, si
dovranno aggiungere il tempo di sosta ed i perditempi relativi allarresto e
allavviamento risultanti dalla Tabella 47.

(1) Ai treni ad orario libero si prescrive la limitazione di velocita senza indicare il perdi-
tempo.

Il ricupero massimo si determina operando come segue:

— si ricava dalla Tabella il tempo occorrente per percorrere la distanza interessata alla velocita
massima ammessa, aggiungendo, in caso di fermata, il perditempo per l'arresto e 'avviamento com-
preso nella Tabella 47;

— si fa la differenza tra la percorrenza d’orario e quella ricavata come si € detto sopra e si ha il
ricupero massimo cercato.
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TABELLA 47
Perditempo per I'arresto e I’'avviamento dei treni
PERDITEMPO IN MINUTI DA ASSEGNARE Al TRENI
SISTEMA
DI Per I'arresto Per I'avviamento
TRAZIONE
0,5 2 1,5 1
Elettrica e per tutti i treni per velocita di | per velocita di | per velocita di
diesel (1) orario superiore a | orario da 80 a | orario inferiore a
100 km/h 100 km/h 80 km/h
(1) Vale anche per i treni con categorie asteriscate, trascurando pero il perditempo per arresto.

Art. 115
PERDITEMPI PER RALLENTAMENTI

1. Nelle Tabelle 48 (per treni composti di materiale ordinario) e 49 (per
treni di mezzi leggeri) sono riportati i perditempi attribuibili ai treni per ratlen-
tamenti, in relazione alla velocita di impostazione d’orario e all’estensione del
rallentamento per ettometro.

Per il calcolo del perditempo di rallentamento si dovra, in base alla velocita
di impostazione e alla velocita di rallentamento, sommare al numero fra pa-
rentesi, moltiplicato per gli ettometri di estensione del rallentamento, l'altro
numero non in parentesi. Considerando un ettometro le frazioni superiori a 50
m e trascurando le frazioni inferiori o uguali a 50 m. L'approssimazione dovra
essere al mezzo minuto (1).

2. Quando il rallentamento sia prescritto con fermata all'inizio ed alla fine,
il perditempo riportato in tabella dovra essere aumentato di 1,5 minuti se
trattasi di rallentamento a velocita superiore a 10 km/h e di 1’ negli altri casi;
quando sia invece prescritto con fermata soltanto all'inizio, il perditempo dovra
essere aumentato di 1’ per i treni di materiale ordinario e di 0,5 minuti per i
treni di mezzi leggeri e treni di categoria asteriscata.

3. | macchinisti dei treni viaggiatori e postali, salvo diversa prescrizione,
potranno riprendere la corsa normale appena le locomotive in composizione,
anche se inattive, abbiano oltrepassato il tratto da percorrersi con rallenta-
mento. Per tutti gli altri treni ed anche per i treni viaggiatori e postali di cui
sopra aventi la locomotiva in coda il rallentamento dovra essere osservato con

(1) esempio: Velocita di impostazione 160 km/h, velocita di rallentamento 50 km/h, esten-
sione 400 m.

Valori rilevati dalla Tabella 48: (.08) x 4 = (.32); (.32) + 2.1 = 2.42, il perditempo da asse-
gnare risuita di 2.5 minuti.

Larrotondamento di eventuali cifre decimali risultanti dal calcolo deve essere effettuato al
mezzo minuto superiore, tenendo conto che i secondi sono espressi in centesimi.
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tutto il treno e pertanto, ai fini del perditempo, alla lunghezza del rallentamento
va aggiunta quella del treno (1).

3 bis. Sulle linee dotate di blocco elettrico automatico a correnti codificate
atte alla ripetizione dei segnali in macchina, nel calcolo della estensione del
rallentamento, si dovra altresi tenere conto della lunghezza ove viene operato
abbattimento del codice con conseguente riduzione di velocita a non oltre
120 km/h.

4. Le motrici dei mezzi leggeri debbono, agli effetti di cui al comma 3,
essere considerate come locomotive nei treni di mezzi leggeri, anche se han-
no in composizione veicoli ordinari, € come veicoli quando sono accodate a
treni di materiale ordinario.

5. Rallentamenti a velocita inferiore a 15 km/h per tratti superiori a m 500
dovranno evitarsi nei percorsi con salita superiore al 10%. sulle linee esercitate
a trazione elettrica. Dovendo necessariamente effettuare un rallentamento
nelle condizioni suddette, si dovra ricorrere alla riduzione della prestazione
delle locomotive nella misura che verra stabilita di volta in volta dal’Unita
periferica interessata.

6. Quando si renda necessario effettuare con materiale ordinario un treno
previsto con mezzi leggeri e nel caso che un treno di mezzi leggeri venga
trainato da locomotiva il rallentamento da prescrivere & quello previsto per i
treni di materiale ordinario.

Se cio avviene in una stazione di linea che per non aver ricevuto I'M.50
non sia al corrente dei rallentamenti esistenti, essa dovra chiedere a una delle
stazioni di cui all’Art. 6/23 del Regolamento circolazione treni le notizie neces-
sarie.

(1) Ul calcolo dovra farsi aggiungendo alla lunghezza del tratto da percorrersi con ralien-
tamento la lunghezza del treno (escluse le locomotive) e assumendo come perditempo com-
plessivo quello indicato nelle tabelle. A tale riguardo la lunghezza dei treni postali, viaggiatori,
compresi quelli di mezzi leggeri, si computa in base a m 25 per ciascun veicolo in composizione;
guella dei treni merci di m 300 se a trazione TD e di m 400 se a trazione TE.
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