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ORDINE i SERVIZIO N. 50

Novme di esercizio sulle linee chiuse al traffico viaggiatori.

1. GENDRALITA’

LI, Determminate lince della rete, chiuse al traflico viaggiatori, posgono essere
utilizzate esclusivamente per trasporti merci a carro completo.

L'inoitro del detti irasportd, itn applicazione del disposto di cul all'art. 3/11 R.CT,,
¢ disciplinato dalie nommne di cui in appresso, restando inteso che, per quanto in
esse non & esplicitamente Indicato, valgono le norme comuni.

1.2. Orari di servizio .

Nella Prefazione Compartimentale parte I, punto II quadro 15 bis, & riportato
l'elenco delle «lipce chiuse al traffico viagziatori» del Compartimento.

Le lince chiuse al traffico viagelatori risultano in appendice al relativo fascicolo
dell'Orario d! servizio con i corrispondentl dati di flancala e, per quanto occorra,
con Indleazioni «specifiche » per:

-— localitd presenziate o meno In cul si svolpe servizlo merci:

— passaggi a livello dl cul al punto 3.1.3.2;

— rallentamenii permanenti;

— orari d'impostazione delle tradolfe nel due sensi di ecircolazione.

2. LINEE DI LIMITATA ESTENSIONE

Bulle llnee, ¢hiuse al traffico viaggiatori, dl limitatn estensione (4l repola quelle
con un sola locallth abilitata al servizio merel), Vinoltro del trasportl a carro com-
pleto viene effettuato, con moviment]! di manovra, in regime di raccordo, in analo-
gla a quanto prescritto per | racecordi privati. Dettli movimenti sono discibiinﬂ.ti dalle
norme comuni integrate, - quando occorra, da specifiche disposizioni emanate dalla
competente Divisione Movimento d'intesa con le altre Divisioni inleressate,

3. ALTRE LINER
Sulie altre linee chiuse al traffico viaggiator!, I'inoltro del trasporti a carro com-
pleto & realizzalo utillzzando le attrezzature e con Papplicazione delle norme seguenti.

3.1. Impianti e attrezzature

3.1.1. Stazioni di diramazione (1)

Le stazionl di diramazione socno di regola munlte 4t segnale di protezione anche
per le provenienze dalle lines chiuse al traffico viaggiatorl. Detto seenale pud esroere

~er
ety et e s e = e o ———

oy

(1) Al finl della presente normativa, per stazione di diramazione sintends (que hin,

cu linea in normale esercizio, cul risulta allacciata la linea chiusa al teaflico viagglatorl



dl 2+ catemoria, oppure db 1n categoriae- in quest'ultimo caso, pud mancare lavvise-..
a distanva ail sensi dell'art, 49/1 del Resolamento sul - segnall.

Il seemals i partenza non ¢ indirprnsabile per gli inoltri sulla linea chiusa
al tralilco vinc-eintord, salvo che non tisulti necessarlo agll effeltl dei collepamenti di
fLinerari A stazione., '

3.1.2. Localitd {ntermedie nelle quali si cffcttua servizio mercl.

Sono sprovviste di normall segnali flssl ¢ precedute, almeno 158 metrl prima
“degli scamb! dingresso, da segnale dl alienzione a vernice rifrangente, non llumi-
nato nelle ore notturne. _ o .

Per il ricovero del velcoll dovranno i regola essere utiiuzz'atl- binart secondar!
di stazione e dl raccordo indipendent! per dlsbosmvo di armamento dal binario dt
corsa, In condlziont favorevoll pud ammefterst che dettd binart sinno ﬂulinm,nm da
sharre fermacarrt non tallonabill, poste a cufficlente distanza. daila traversa limite,
opportunamente sinlsate fra' lord ed assicurate in posizione db chiusura,

I devintei esistentl sul binarle dl corsa e quelll che ne reallzzano Vindipendenza dal
binarl sccondari o di raccordo devono essure assicurat! con fermascambi non tallo-
nabiil, a chiavi fra dl loro conlugate in modo da avere una sola chlave di risulta,
uzudle por talte le diverse localitd della linea, Ad analogd risultate deve pervenirsi
_anche quando | binari secondari e di raccordo stano delimitali da sbarre fermacarri.

Detta chiave dl risulta, quando non viene utilizzala, deve esscre custodita dalla
stazione d! diramazione,

All'interno degll eventuall raccordl deve essere impiantata una sbarra fermacarri
collepata al cancello di chiusura del raccordi stessi.

Nelle localith che vengono presenziate nei periodl di servizio delle tradotie la

chiave del cancello & affidata all'agente addetto: nelle altre localita all'utente del
raccordo.

3.1.3. Passaggt a Uvello

3.1.3.1. Di regola | passaggl a livello delln linea sono senza barriere e munitl, lato
ctradn, della sctgmulzrt,icn stabillta dal Codice della sirada (Croce dl S. Andrea, pan-
neiiv con docomuliva € pannelii distanziviceiriciy,

Le velocitd i flancata in corrispondernza del passaggl a livello devono essere
opportunamente stabilite in relazione all'occorrente visibilith dalla strada,

I passagel a livells di cul al presente punto devong ossere precedutl o distansa
at 200 - 400 m dalla tabella F di cot all'art. 76 s, . '

3.1.3.2. Per determinati passaggl a livello interessatli da traflico stradale  Intenso
o Ir oondizicnt U inadeguata  visibilitd dnlla slrada, stabilltfl caso per ceaso dal
competlente ,gz'ni%.:u,u -4l Eserclzlo, pud essere previsto, in relazione alle specifiche

v

situnziond Tocu™;

— 11 mantenimento nelle condiziont dt cut al punto 3.1.3.1. con obbligo d! preven-
tiva interdizione del traflico stradale dl volta in wolta mediante segnall a mano
ezpost! da parte del personale dela tradotin



oppure

— 11 manter.mento di barriere (o cancelll) normalmente aperti, da manovrarsi
preventivamente sul posto di vella in velta dal personale delln (radotta,

I p:xssagéi g livello con barriere o cancelli dqvono esaere munitt Into strada delia
sepnaletica preseritta dal Codice della strada  (segnale di passaszio a livello con
hn»vrriere e pannelli distanziometrici). Dettli P.L. possono esscre hormalmente bloc-
call in posizione di apertura con la chiave di risulta di cut al punto 3.1.2.

I passaggi a livello di cui al presente punto 3.1.3.2. devono essere preceduti, lato
ferrovia, da tabelle rettangolari a vernice rifrangente, non {lluminate nelle ore
notturne, con fondo rosso recante la scritta « P.L.» poste a distanza di 200 m dal-
I'asse dell’'attraversamento.

. £

Il guldntore della tradntta deve arrestars! prima d! Impepnare 1 passagel a llvello

dl cul al presente punto 3.1.2.2 per consentire al persenale i scorta (manovratore

sotlo la sorveglianza del Capolreno) di arrestare {1 traffico stradale (chiusura delle

barriere se esistono, oppure esposizione di segnale di arreslo a mano). Egli deve

prosezulre la corsa solo doepo esserne stalo autorizzato dnl Capolreno, arrectandosi

dopo aver liberato comnr l'ultimo velcolo Tattraversamento e riprendendo infine la corsa
dopo 1l ritorno al treno del capotreno e del manovratore.

3.14. Segnalazione dei rallentamenti

Se 1 rallentament! coincidono con punil singolar! delln linea faciimente Indivi-
duablli dal guidatore non occorre alcun segnale sul terrcno, né per { rallentamenty
indicati in orarlo, né per quelli preseritti con mod. M. 3.

Negli altri casi viene impiegalo solo il segnale di inizio di rallentamento 4 vernice
rifrangente, senza illuminazione notturna.

3.15. Mexzi di telecomunicazione

Deve essere assicurato il collegamento telefonico con chinmale nei due senst fra
la stazione i dxmmazione e lc localitd intermedie in cui si ¢ffetiua servizio merci.

A 1al fine & nnche consentita luLihzz‘Wione di telefoni puhblici, ove esil esistono e
sinno facilmente accessibiii.

Non & di repola neceessario 11 eollegamento telefonico fra le losalitd Intermedie
in cui st svolge servizio mercl.

3.1.6. Atlrezralure gccessoric

Di regola nelle localitA dl servizio delle llnee chiuse al Lraffico viaggiatort non

occorrono  atireszzature accessorie (ponte a bilico, plattaforma  girevole, rifornitore
d'acqua, ecc.). ' '
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2.2 Nurme relative ai convogli

4210 11 peraonale delle tradotfe . i compoene dl regola dis

- un agente di condotia delia ’l‘r;‘i:’.ion-e (due se a vapore);
i capotreno;

-~ un m:movmtore

11 capotreno, oltre al compiti di qualifica, asstyne di regola nnche le funzieni
amministrative previste dalle apposite norme emanate a parte dal Eervizlo Com-
merciale.

1

3.2.2. Velocitd e mezzi di trazione:
a) velocitd massima delle tradotte: 30 km/h;

b} i1 traino delle tradotte puo essere effettuato con qualsinsi mezzo di tra-
zione, purché ammesso a circolare sui tratio interessato;

¢) non & ammessa la circolazione dl tradotle spinte, senza mezzo dl trazione
in testa,

3.2.3. Per la circolazione delle tradotte sono applicabill le norme tecniche di cul
all'art. 109 della P.GQ S, Sulle linee con pendenza superiore al 15%,, devono, peraltro,
per quanto riguarda la frenaturn, cssere osservate la percentuale minima ammessa

dalla tabella B delia stessa P.G.O.S, e le norme riguardanti l'csecuzione della prova
del freno. '

3.3, Norme di circolazione

3.3.1. Nelle comunicazioni di servizio le tradotte devono essere individuale con la
dizione: «Tradotta merci n. . . . . . (oppure in partenza da

ore . . . < . ) diretta a . . . . . . . . on .
Di regola, saivo casl particolart da disciplinarst con disposiziont locall, sulle Jince

chiuse ai traffico viagglatori non pud essere posta in circolazione pitt di una tradotta
alla volia.
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3.3.2. L'individuazione della coda della tradotta & assicurata dalla normale tabella
8 strisce blanche e rosse, da utilizzarsi ‘anche di notte. '

‘33'3 Le tradotte sono scortate dal normall documenti di viagglo (fogd di corsa,
fogllo veicoll, bollettino di trazione).

3.34. La tradotta deve fermare in tutte le localitd Intermedie dz2l percorso "indi-
cate nell'Orario di servizio anche se non vi abbla servizio di manovra, ‘

"Prima dl impegnare 1 deviatol di punto di eiascuna localitd, Ia tradotta deve
arrestarsl e pruseguire la corsa solo dopo che Iltinernrio da percorrere sia stalo
riconcsciuto regolare dal capotreno.



33.5. L.e ore di partenza dalia stazione di diramazione, nonché i ricovero in
quest'ultima della tradotta devono essere annotate dal Diriemnte Movimento sul
mod. M. 42

Le ore di partenza e di arrivo relative alln stazione dl diramazione ¢ alie loca-
L) intermedie, I composlzi'on-c in veicoll e tonnellate della tradolia aul  diversl
tratt! del pereorss, nonché | nominativi drl guldatore e del capotrenn dovenn essere
annotati, a cura di quest'ultimo, sul fuglio di corsa,

3.3.6. II Dirigente Mavimento della stazione dli di ramazione deve provvedvre per le
seguenti prescrizioni ed avvisl al personale della tradotla, oltre a quelll che sl ren-

dossero eventualmente nccessari dai volta, in volla, utillzrzando 1 normall moduli pre-
vlstl p\.r { treni: : : :

— ordint e notizle al capotreno sulle opecrazioni da svolgere nelle varie localitd
della linea;

~ avviso al capolreno di conscgna della chiave del fermascarmbi deile Tocalita
della linca.

3.3.7. La partenza della tradotta dalla stazione di gdiramazione deve c¢ssere ordi-
nata dal Diricente Movimento con le modalitd stabilite per { treni.

La partenza dalle localitd intermedie deve csscre ordinata a voce dal capotreno
al guldatore. ' ‘

3.3.8. 11 capotreno, oltre ai compiti di normale competenza e quelli qvnmxmctm-
tivl dvl cui & detto al punto 3.2.1, deve interescarsi perché 1a circoinzione cod i} ser-

vizio della tradotta &1 svolgano con regolaritd, Intervencndo ed agenda epportuna-
mente in base alle cccorrenze. Ine pratica:

@) prima della partenza dalla stazione di diramazlone il capolreno deve riti-
rare dal Divigente Movimento la chiave del fermascambl.

b} Lunro 1 percorso i1 eapotreno deve provvedere:

— in corrispondenza del passaggi a livello da impegnare previn  formaie, a
regolare il movimento della tradotla dopo che il manovratore ha provyvedoalo all'ar-

resto con scgnall a mano del veicoll stradall o chiusura delle barriere come nrecet -
sato al punto 3.1.3.2.;

— a conirollare [Pitinerario della 'tra.dotta prima di autorizzare 11 prosegui-

mento dal punto in cul essa st & arrestata, in preccdenza agli scambi d'ingresso delle
localitd intermedie; '

— a fornire al guidatore ed al manovratore tlutte le neeessarie  informaziond

sul lavoro da svolgere ed a dar loro le prescrizioni imposte da circostanze occasionall
od eccezionall

— a comandare e sorvegliare le manhovre per lasclare
stazione estremma, per comporre Ja tradotta, avvalendosi
agente eventualmente in loco; '

o prelevare ecarrl e, nella
delln  eollnhorazione dello



—- a controllare, in partenza dalle Jocalitd intermedie, che la tradotta sl trovl
pelle condicioni di composizione ¢ frenatura stubilite dalle norme vigenti notifleando
eon 1modulo M. 40 al guidatore le variazionl intervenute nei dati -1 frenatura;

-~ prima  del licenziamento della  tradotta, da ciascuna localith, della linea,
alla visita di tulti i deviatol assicurati da fermascambl ed a verlficare lu regolaritd
dell'itinerariv che la tradotta stessa deve percorrere in partenza;

-~ a licenziare la tradotia con ordine a voce.

¢) Dupo 1l ricovero nella stazione di diramazione il cavp_votreno deve:

= restituire al Dirigente la chiave dei fermascambi delle localitd della linea;

— sepnalare al Dirigente le eventuali anormalitd verificatesi durante la corsa o
aelle localita del percorso. '

4. DISPOSIZION1I TRANSITORIE

Nel periodo di tempo intercorrente fra la chiusura di una linea al normale eser-
cizio e la sistemazione degll impianti in base alle presenti norme devono applicarsl
le disposizioni trunsitorie di cui in appresso:

a) nel tempo necessario all’ adeguamento degli implant, che verrda stabilito
dalle Dilvisivni Movimento in accordo con le Divisioni Interessate al lavori, le loca-
Hta  della linca munite dl scambl rimarranno presenziate e le chiavl del ferma-
gcambi saranno custodite dall'agente che presenzia clascun implanto;

D) i scpgnali di protezione, fino a che resteranno in opera, saranno mauntenutl
normialmente a via libera, salvo quando proteggano P.L. custoditi;

¢y per i P.L. custoditi, da esercitare successivamente con le nernme di cul al
punto 3.1.3.2, si manterrd la custodia fino a quando non sia stato provveduto alie
sistemazioni previste al punto stesso;

d3 le Divisioni Movimento, In accordo con le altre interessate, Impartirannc
tutte le fiispos‘:zioni occorrenti in base allo stato degll impianti;

e) i1 Dirigente Movimento della stazione di diramazione dara avvie.o con
mod. M. 40, al ‘guidatcre ed al capotreno, dello stato degll implanti delle varie loca-
lit4 della linea con le prescriziont relative.

I presente Ordine di Servizio entrerd in vigore alle ore zero del 15 lugllo 1569.

Chi riceve copia del presente Ordine di Servizio deve firmare per ricevula I'ap-
posita scheda personale. '

I Capi Implanto si usaicuruanno tempestlvmncnte che 1 dipendenti agentl inte-
ressati abbiano presa piena ed esalta conoscenza  delle  disposizioni contenute nel
presente Ordine di Servizio.

Distribuito agli agenti delle classt 1, 2, 3, 7, 9, 10, 11, 12, 14, 15, 16, 18, 25, 26,
40, 42, 43, 44



